L821n: Veranderte
Verkehrsfihrung an der Erich-
Ollenhauer-StraBe 1in den
Osterferien

Asphaltarbeiten am
nordlichen
Kreisverkehr. Foto:
Ludewig+Bock

Die Strallen.NRW-Regionalniederlassung Ruhr sperrt ab Montag,
11. April, die Erich-0llenhauer-Strafe in Bergkamen-QOberaden
im Bereich des neuen Kreisverkehrs mit der L821ln 1in
Fahrtrichtung Innenstadt und Al. Voraussichtlich bis Freitag,
22. April, kann der motorisierte Verkehr diesen Bereich nur in
Fahrtrichtung Westen (Bergkamen-Oberaden) nutzen. In diesem
Zeitraum stellt StraBen.NRW Fahrbahn und Gehwege des neuen
Kreisverkehrs her. Eine weitraumige Umleitung fuhrt uber L821
(Jahnstralle), L654 (Lunener Stralle), L664 (Goekenheide /
KampstraBe / SchulstraBe / LandwehrstraRe).

Fur den Einbau der obersten Asphaltschicht im neuen
Kreisverkehr muss zudem die Erich-Ollenhauer-Strafle fur ein
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Wochenende gesperrt werden. Der voraussichtliche Termin fur
die Sperrung ist von Freitag, 22. April, 5 Uhr bis Montag (25.
April, 5 Uhr. StraBen.NRW wird die Offentlichkeit vor dem
Beginn der Sperrung nochmals informieren.

Der Kreisverkehr an der Erich-Ollenhauer-Strale ist Teil des
zweiten Bauabschnitts der L821n. Dieser wird voraussichtlich
im Herbst 2022 fertiggestellt. Im Anschluss erfolgt der Bau
der Brucke uber den Kuhbach und die Fertigstellung der L821n.

Stellungnahme der FDP
Fraktion zum Entwurf des
Radverkehrskonzeptes der
Stadt Bergkamen

Anlasslich der 2. Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes
Bergkamen nimmt die Fraktion der FDP im Stadtrat zu dem
Erlauterungsbericht der Planersocietat wie folgt Stellung:

»Ausgangspunkt fiir die gesamte Planung und Uberarbeitung des
bestehenden Radverkehrskonzepts muss die konkrete Erfassung
des tatsachlichen Radverkehrsaufkommens und des potenziell zu
erzielenden Zuwachses in dieser Mobilitatssparte sein.

Aus Sicht der Fraktion zeichnet sich die derzeitige
Mobilitatssituation der Stadt Bergkamen dadurch aus, dass
Werktags ein hohes Pendleraufkommen von PKW und LKW zu
beobachten 1ist. Dieses findet seinen Ursprung 1in der
verkehrsginstigen Anbindung der Stadt Bergkamen an die Al
Richtung Minsterland/Ruhrgebiet und an die A2 in Richtung
Ostwestfalen/Ruhrgebiet. Demgegeniber dirfte Bergkamen ein
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vergleichsweises geringes Radverkehrsaufkommen beziglich des
werktatigen Pendlerverkehrs zur Arbeitsstelle aufweisen. Auch
die besonders ,enge” bauliche Ausgestaltung des Verkehrsraums,
gerade im Stadtkern von Bergkamen, und die Verschiedenheit von
StraBenbaulasttragern 1im Hinblick auf wesentliche
Verkehrsadern 1in Bergkamen (z.B. Werner Strale oder
LandwehrstralBe) missen bei der weiteren Fortschreibung des
Fahrradkonzepts berilcksichtigt werden.

Aus alledem folgt, dass in Ansehung des Verwaltungsaufwands
und der womoéglich geringen Auswirkungen auf den
Alltagsradverkehr viele , kleine” EinzelmaBnahmen zu vermeiden
sind und stattdessen eine stringente und konsequente Planung
entlang der stadtischen HauptstraBen erforderlich ist. Vor
diesem Hintergrund empfiehlt es sich die Fortschreibung des
Radverkehrskonzepts neu zu denken.

Die Fraktion der FPD setzt sich dafur ein, eine weitestgehende
Entkoppelung von Radverkehr und motorisiertem KFZ-Verkehr im
stadteigenen StraBenraum von Bergkamen zu realisieren. Dies
hat nicht nur eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zur
Folge, weil durch die Reduzierung von Begegnungen von
Autofahrern und Fahrradern im Stralenverkehr mégliche Unfalle
vermieden werden konnen. Sondern bedeutet zugleich auch eine
Steigerung der Attraktivitat des Radverkehrs im Allgemeinen
sowie Zeitersparnisse, denn der Fahrradverkehr soll wenn
moglich

gerade ohne Ampeln, sondern mit intelligenten Querungshilfen,
flissig durch die Stadt geleitet werden.

Konkret bedeutet dies, dass anstelle von vielen
kleinschrittigen EinzelmaBnahmen wie beispielsweise der
Ausweisung und Herrichtung von einzelnen Fahrradstralen,
Fahrbahnkennzeichnungen oder die sinnwidrige Etablierung einer
nur fur bestimmte Abschnitte geltenden Verkehrsfihrung, die
bestehenden Hauptradverkehrswege gezielt ausgebaut

(Verbesserung der Fahrbahn, Erweiterung um eigene
Fahrradspuren mit der entsprechenden Kennzeichnung,



Verbesserung der Beleuchtung fidr die Nutzung 1in den
Abendstunden; auch an der Klocknerbahntrasse und der
Kuhbachtrasse) und um sinnvolle innerortliche Verzweigungen
horizontal wie vertikal erganzt werden sollen.

Dem widerspricht die Einflihrung von 30-Tempozonen auf
stadtischen HauptverkehrsstralBen, da durch eine
Geschwindigkeitsverringerung der Verkehrsfluss innerhalb von
Bergkamen nicht verbessert wird. Das Gegenteil ist der Fall,
der Verkehrsfluss von Kraftfahrzeugen und Lastkraftwagen wird
hierdurch sehenden Auges weiter beschrankt und wirkt sich im
Ergebnis durch das stete Anfahren und Beschleunigen
motorisierter Verkehrsteilnehmer nicht

klimafreundlich aus.

Im Ubrigen werden durch Tempo-30-Zonen die bestehenden
infrastrukturellen Schwachen 1im Radverkehrsnetz an
Hauptverkehrsstralen nur kaschiert, um eine nennenswerte
Verbesserung fir das Fortkommen und die Sicherheit des
Radverkehrs zu erreichen bedarf es der Errichtung bzw.
Erweiterung von separaten Fahrradwegen.

In diesem Sinne steht die Fraktion der FDP im Stadtrat der
Einrichtung verschiedenster FahrradstraBen 1im Stadtgebiet
skeptisch gegenuber. Bei der Ausgestaltung von FahrradstralBen
bedarf es einer umfassenden Prufung hinsichtlich Zweck und
Nutzen. In Anbetracht des hohen Pendleraufkommens und dem
vergleichbar geringen Fahrradaufkommens sollten Fahrradstrallen
nur dort zielgerecht eingerichtet werden, wo ein signifikanter
Mehrwert fur das Fortkommen und

die Sicherheit des Radverkehrs erreicht werden kann.

Insoweit sollten nach Ansicht der FDP-Fraktion Fahrradstralen
zur geschickten Uberbrickung von Netzlicken zwischen
Hauptradverkehrsrouten eingerichtet werden. Dies schlielSt eine
flachenmaBige Ausweisung von Fahrradstralle aus, insbesondere
fur Hauptverkehrsadern der Stadt Bergkamen die vollstandig vom
motorisierten Verkehrsaufkommen dominiert werden. Die Fraktion



der FDP regt fir die weitere Fortschreibung des
Radverkehrskonzepts an im Hinblick

auf folgende Stadtteile zu prufen, ob eine Entkoppelung
moglich und sinnvoll 1ist:

1. Bergkamen—-Mitte

— BambergstraBe: Ausbau und Ausbesserung des Gehwegs auf
beiden Seiten, um die Nutzung durch Radfahrer und Fulganger
weiterhin zu gewdhrleisten. Insbesondere 1im Bereich der
Schillerschule soll geprift werden, ob der Gehweg
erweitert/ausgebaut werden kann, um eine Verbesserung fur das
Fortkommen und die Sicherheit des schulischen Radverkehrs zu
erzielen.

— Hochstralle: Im Bereich der Hochstrale soll nach Ansicht der
FDP—Fraktion die gemeinsame Nutzung des Rad- und Fullgangerwegs
weiterhin im Vordergrund stehen.

— Erich—-O0llenhauer-Stralle/Jahnstrale: Hier soll der Bau und
die Ausbesserung eines Radweges mindestens auf der
Fahrbahnseite Oberaden 1in Richtung Bergkamen Mitte 1im
Vordergrund stehen, um die Nutzung durch Radfahrer zu
gewdhrleisten wund ein schnelleres Vorankommen des
innerstadtischen Radverkehr zwischen den Stadtteilen
Mitte und Oberaden zu ermoglichen.

Auch wenn die Stadt Bergkamen hinsichtlich mehrerer Teile des
Streckenabschnitts nicht Stralenbaulasttragerin ist, bittet
die FDP-Fraktion wum Priufung und Einwirkung auf die
entscheidenden Stellen bei dem Kreis Unna und ggf. bei Stralen
NRW, um ein einheitliches Radverkehrskonzept von der
Wasserstadt Aden entlang der Jahnstrale, UUber die
Erich-0llenhauer-Stralle am stadtischen Gymnasium und dem
Fitnessstudio FitPlus vorbei bis zum Anschluss an den Radweg
der Fritz-Husemann-Strale zu entwickeln und voranzubringen.

Die Fraktion der FDP ist der Ansicht, dass diesen Stralen ein
erhebliches Potenzial zukommt, um den 1innerstadtischen



Radverkehr zwischen Oberaden und Bergkamen—Mitte zu erhdhen.

— Toéddinghauser StraBe: Diese Stralle gehort ausweislich des
Berichts der Planersocietat ebenfalls zu den
Hauptkritikpunkten des Bergkamener Radverkehrsnetzes. Die
FDP—Fraktion bittet daher um Erstellung und Umsetzung einer
ganzheitlichen Lésung fir die Tdéddinghauser Stralle, ggf. durch
Erweiterung von Gehwegen, um eine gemeinsame

Nutzung von Fahrrad-— und FuBgangerverkehr zu erméglichen.
Diese Wege sollten so gestaltet werden, dass dem Radverkehr
eine separate markierte Radspur zugeteilt werden kann.
Mindestens sind jedoch die bestehenden Stralenschaden bzgl.
des Rad- und FuBgangerverkehrs zu beheben und die
Fahrbahnmarkierungen des Radverkehrs stringent und logisch zu
erneuern.

2. Bergkamen—Runthe

— Rinther StraBe: Die Kennzeichnung der Rinther Strale als
Fahrradstralle erachtet die FDP-Fraktion als wenig zielfihrend.
Aufgrund der intakten Stralenbeschaffenheit soll fir diese
Stralle ein ganzheitliches Konzept fur einen durchgangigen
separaten Radweg gepriuft und verwirklicht werden.

— SchachtstraBe: Dasselbe gilt fir die Schachtstrale, auch
hier erscheint eine Fahrradstralle wenig sinnvoll. Vielmehr ist
die Verbesserung des Radverkehrs 1im Hinblick auf die
Errichtung von Radschutzstreifen oder durch Ausbau eines
separaten Radwegs auf dem Gehweg zu prifen.

— O0Overberger StraBe: Entsprechend den vorstehenden
Ausfihrungen soll im Bereich der Overberger Strale ebenfalls
gepriuft werden, ob die Méglichkeit besteht durch bauliche
MaBnahmen einen separaten Radweg auf dem Gehweg oder eine
Radschutzstreifen zu errichten.

In jedem Fall 1ist sicherzustellen, dass ausreichend
Stellpléatze - vorzugsweise mit entsprechender
E-Lade—Infrastruktur — fur den Stadtteil Runthe zur Verflgung



stehen.

3. Bergkamen—Weddinghofen

— SchulstraBle: Die derzeitige Spurfuhrung des Radverkehrs und
die Verkehrssicherheit ist aus Sicht der FDP-Fraktion nur
unzureichend gewahrleistet. Es bietet sich daher an zu prifen,
ob dem Fortkommen und der Verkehrssicherheit dadurch
hinreichend Rechnung getragen werden kann, wenn die
bestehenden Fahrbahnmarkierungen um

Piktogrammketten erneuert und durch Einrichtung einer
umfassenden Tempo 30-Zone abgesichert werden.

4. Bergkamen—Oberaden

— Jahnstrale: Die Jahnstrale ist ausweislich des Berichts der
Planersocietat ein Hauptschwachpunkt 1im stadtischen
Radverkehrsnetz. Vor diesem Hintergrund bittet die
FDP-Fraktion die Jahnstrale umfassend in das Radverkehrsnetz
von Bergkamen zu integrieren. Hierbei soll geprift werden, ob
aufgrund der StraBenbreite die Moglichkeit besteht eine
gemeinsame Nutzung des Gehwegs fidr den Rad- und
FuBgangerverkehr durch den gezielten Ausbau zu ermoéglichen.
Insbesondere sollte der Gehweg so gestaltet werden, dass dem
Radverkehr eine eigenstandige und farblich zu unterscheidende
Fahrspur gewidmet wird.”“

Al: Brucke uber den Datteln-
Hamm-Kanal wird verstarkt

Die Autobahn Westfalen verstarkt die Al-Brlicke Uuber den
Datteln-Hamm-Kanal in Rinthe. Bel einer Brickenprifung wurde
festgestellt, dass dies notwendig ist, damit diese auch 1in
Zukunft die stetig steigenden Verkehrsmengen aufnehmen kann.
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So wird die ,Lebensdauer” der Bricke bis zum geplanten
Ersatzneubau — voraussichtlich im Jahr 2024 — verlangert. Bis
zum Abschluss der Verstarkung, die schnellstméglich
durchgefuhrt wird, bleibt die aktuelle Verkehrsfihrung auf der
54 Meter langen und 1965 erbauten Bricke zwischen den
Anschlussstellen Hamm-Bockum und Hamm/Berkamen bestehen. Die
Bricke wird derzeit an den besonders belasteten Tragern
entlastet, indem die zweili Spuren 1in beiden Fahrtrichtungen
verengt und nach aulen Uber den Standstreifen gefuhrt werden.
Zudem ist die zulassige HOchstgeschwindigkeit auf 80 km/h
begrenzt. Eine Sperrung der Bricke droht nach Einschatzung der
Autobahn Westfalen nicht.

Am Wochenende wird nachts die
Zeit umgestellt: Nachtverkehr
der VKU fahrt aber noch nach
Winterzeit

Die Nacht-Verkehre fahren
in der Nacht vom kommenden
Samstag auf Sonntag noch
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zur Winterzeit. Foto: VKU

Wer hat denn schon wieder an der Uhr gedreht? In der Nacht vom
26. auf den 27.Marz 2022 endet die Winterzeit.

Der Nacht-Verkehr fahrt am Wochenende allerdings weiterhin
nach der Winterzeit. Dies betrifft den NachtBus, den Nacht-
TaxiBus und das NachtAST.

Wer also nach 2 Uhr noch mit der VKU unterwegs ist, sollte
seine Uhr erst nach der Ankunft umstellen. Dann passen auch
noch die Abfahrtzeiten.

Al: Ausfahrt Hamm/Bergkamen
kurzzeitig nachts gesperrt

Die Autobahn Westfalen sperrt die Ausfahrt Hamm/Bergkamen an
der Al in Fahrtrichtung Munster am Freitag (25.3.) 1in der Zeit
von 20 bis 22 Uhr wegen einer Brickenprifung. Die Umleitung
fuhrt mit dem Roten Punkt zur Anschlussstelle Hamm-Bockum, wo
die Verkehrsteilnehmer zurick auf die Al in Fahrtrichtung Kéln
und dann zur Anschlussstelle Hamm/Bergkamen gefihrt werden.

Al: Fahrstreifen wegen
Prufung der Brucken uber


https://bergkamen-infoblog.de/a1-ausfahrt-hamm-bergkamen-kurzzeitig-nachts-gesperrt/
https://bergkamen-infoblog.de/a1-ausfahrt-hamm-bergkamen-kurzzeitig-nachts-gesperrt/
https://bergkamen-infoblog.de/a1-fahrstreifen-wegen-pruefung-der-bruecken-ueber-lippe-und-datteln-hamm-kanal-gesperrt/
https://bergkamen-infoblog.de/a1-fahrstreifen-wegen-pruefung-der-bruecken-ueber-lippe-und-datteln-hamm-kanal-gesperrt/

Lippe und Datteln-Hamm-Kanal
gesperrt

Die Autobahn Westfalen pruft auf der Al zwischen den
Anschlussstellen Hamm/Bergkamen und Hamm-Bockum die
Briuckenbauwerke uUber den Datteln-Hamm-Kanal und die Lippe. Um
Platz fur die Priufgerate auf der Autobahn zu schaffen, muss in
beiden Fahrtrichtungen jeweils ein Fahrstreifen in der Nacht
von Samstag (19.3.) ab 20 Uhr auf Sonntag (20.3.) bis 7 Uhr
gesperrt werden. Die zugelassene Hochstgeschwindigkeit betragt
in diesem Bereich 80 km/h.

Alle Bruckenbauwerke in Deutschland werden regelmalig gepruft:

= Alle sechs Jahre gibt es eine Hauptprufung

» Drei Jahre nach der Hauptprufung erfolgt die sogenannte
einfache Prufung

»In den Jahren ohne Prufung fluhrt die zustandige
Autobahnmeisterei eine ausfuhrliche Besichtigung durch

= Zusatzlich erfolgt zweimal jahrlich eine systematische
Beobachtung durch sachkundige Strafenwarter der
zustandigen Meisterei

Verkehrsunfallstatistik 2021:
Weniger Unfalle, weniger
Schwerverletzte, leider mehr
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Verkehrstote

Im Rahmen einer Pressekonferenz hat die Kreispolizeibehdrde
Unna am Montag (14.03.2022) die Verkehrsunfallstatistik 2021
fur den Kreis Unna (ohne Linen) vorgestellt. Die gute
Nachricht: Die Gesamtunfallzahl, die Anzahl der Unfalle mit
Personenschaden und die Anzahl der Schwerverletzten sind
gesunken. Die schlechte Nachricht: Die Anzahl der
Verkehrstoten ist gestiegen.

Kurz und kompakt:

- Gesamtunfallzahl um 279 gesunken (2020: 7.504 / 2021:
7.225)

- Anzahl der Unfalle mit Personenschaden von 719 auf 702 um
17

gesunken
- Anzahl der Verungluckten von 872 auf 874 um 2 gestiegen
- Anzahl der Leichtverletzten von 734 auf 738 um 4

gestiegen

- Anzahl der Schwerverletzten von 136 auf 128 um 8 gesunken

- Anzahl der Verkehrstoten von 2 auf 8 um 6 gestiegen

,Die Verkehrsunfallstatistik des Jahres 2021 weist Licht und
Schatten auf. Einerseits reduzierte sich die Zahl der
Verkehrsunfalle und die Zahl der Schwerverletzten zum Teil
deutlich — mit 128 Schwerverletzen wurde beispielsweise ein
erfreulicher Tiefstand erreicht. Andererseits starben
tragischerweise 1im vergangenen Jahr acht Menschen 1im
Zustandigkeitsbereich an den Folgen eines Verkehrsunfall -
sechs mehr als im Jahr 2020. Dies ist Auftrag und Ansporn
zugleich, um unseren Beitrag dafur zu leisten, dass sich die
Zahl der Verungluckten - insbesondere der todlich
Verunglickten — weiter reduziert”, betont Polizeioberrat
Stephan Werning, Leiter der Direktion Verkehr bei der
Kreispolizeibehdrde Unna.

,Dabei liegt die Verantwortung fur die Sicherheit im
StralBenverkehr zu allererst in den Handen der
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Verkehrsteilnehmenden. Durch das eigene, umsichtige Verhalten
kann jede/jeder massiv Einfluss darauf nehmen, dass
Verkehrsunfalle vermieden werden. Hierbei werden wir im Rahmen
unser Verkehrssicherheitsarbeit wunterstitzen - durch
praventive Aktionen, aber auch durch Kkonsequente
Verkehrsiberwachung. In beide Bereiche wurde 1in den
vergangenen Jahren viel investiert, damit wir wunseren
professionellen Beitrag dazu leisten, die Sicherheit im
StraBenverkehr zu verbessern. Denn eines zeigt die Statistik
auch: Im Vergleich zum Landesschnitt ist die Teilnahme am
Strallenverkehr im Zustandigkeitsbereich der
Kreispolizeibehdrde Unna verhaltnismaBig sicher®, erklart
Stephan Werning.

Die komplette Verkehrsunfallstatistik mit wumfangreichem
Zahlenmaterial fur das Jahr 2021 - auch fur die einzelnen
Kommunen im Kreis Unna - finden Sie
unter: https://unna.polizei.nrw

Schulbushaltestelle
,Jahnschule” in Oberaden
aufgehoben

Die Schulbushaltestelle ,Jahnschule” der VKU-Linie 127 1in
Oberaden wurde aufgehoben.

Ab sofort ist die Haltestelle , JahnstraRe” die Endhaltestelle.


https://unna.polizei.nrw/
https://bergkamen-infoblog.de/schulbushaltestelle-jahnschule-in-oberaden-aufgehoben/
https://bergkamen-infoblog.de/schulbushaltestelle-jahnschule-in-oberaden-aufgehoben/
https://bergkamen-infoblog.de/schulbushaltestelle-jahnschule-in-oberaden-aufgehoben/

Im Kreuzungsbereich
Bambergstrallie /
NordfeldstraBe / Weddinghofer
StraBe wird ab Montag
schadhafter Asphalt erneuert

Im Zuge der laufenden BaumalBnahmen in Bergkamen an der
KreisstraBe 9 ab Haupenweg ist eine Anderung der
Verkehrsfuhrung notig. Im Kreuzungsbereich Bambergstralle /
Nordfeldstralle / Weddinghofer Strale wird ab Montag, 14. Marz
schadhafter Asphalt erneuert.

Bis Montag, 4. April wird hierfur die Zufahrt der
Bambergstrale zur NordfeldstralBe voll gesperrt. Der Verkehr
wird Uber die BambergstraBe, Landwehrstralle und Heinrichstrale
umgeleitet. PK | PKU

A2: Baustellenverkehrsfuhrung
zwischen Kamener Kreuz und
Kamen/Bergkamen

Die Autobahn Westfalen baut auf der A2 zwischen der
Anschlussstelle Kamen/Bergkamen und dem Kamener Kreuz in einem
innovativen Verfahren die Autobahnbricke uber die
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Minsterstralle (B233) neu. Die MaBnahme geschieht im Rahmen
eines Pilotprojekts unter Verwendung vorgefertigter Betonteile
und des Einsatzes von sehr bestandigem hochfestem Beton.
Dadurch wird die Kernbauzeit mit Einschrankungen auf der A2
von 465 Tagen auf 195 Tage verringert und gleichzeitig die
Haltbarkeit der Bricke verlangert.

Fir die erste Bauphase wird am Montag (14.3.) ab 19 Uhr fir
voraussichtlich zwei Wochen eine Baustellenverkehrsfuhrung 1in
Fahrtrichtung Hannover eingerichtet. In dieser wird die
Fahrbahn fir die folgenden Bauphasen nach aullen temporar
verbreitert. Um ein Baufeld zu schaffen, werden die drei
vorhandenen Fahrspuren verengt und zur Mitte verschwenkt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt im Baustellenbereich
80 km/h.

Barrierefreier Umbau des
Bergkamener Busbahnhofs
beginnt

Der Bergkamener Busbahnhof ist einer der wichtigsten OPNV-
Knotenpunkte im gesamten Kreis Unna. Nun starten die
Umbauarbeiten, um den Busbahnhof auf den neuesten Stand in
Sachen Barrierefreiheit zu bringen. In enger Abstimmung mit
Blinden- und Sehbehindertenvereinen und Fachbeiraten wurde ein
Umbaukonzept erarbeitet.

Die vorhandene Oberflachenbefestigung wird teilweise
aufgenommen und durch taktile Leitelemente in Form von
»Rippen- und Noppenplatten” aus Beton ersetzt. So wird ein
Leitsystem fur sehbehinderte Menschen installiert, welches
sich an den Hauptlaufachsen orientiert. Diese Achsen verlaufen
zum einen in West-0st-Richtung und zum anderen in sudlicher
Richtung zum Rathausvorplatz. Davon abzweigend werden die 4
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Bussteige, die Wartehallen und die vorhandene Toilettenanlage
erreicht. Zusatzlich werden mittels Akustikelementen an den
einzelnen Bussteigen bei Bedarf Fahrgastinformationen wie
Ankunfts- und Abfahrtszeiten, Fahrziele, etc. auf Knopfdruck
wiedergeben.

Des Weiteren werden die Fahrbahnquerungen barrierefreil
ausgebaut. Diese befinden sich an den Hauptlaufachsen
westlich, Ostlich und sudlich vom Busbahnhof. Im direkten
Umfeld des Busbahnhofes sollen daruber hinaus weitere Bereiche
barrierefrei ausgebaut werden. Im oOstlichen Bereich wird ein
neuer Fullgangeruberweg das Queren der Hubert-Biernat-Stralle
erleichtern. Der nahegelegene Kreisverkehr an der Hubert-
Biernat-Stralle / Toddinghauser StraBe wird zudem komplett mit
taktilen Leitelementen und behindertengerechten
Bordsteinabsenkungen ausgestattet.

Da die Arbeiten abschnittsweise durchgefihrt werden, wird es
zu keinen grolBeren Beeintrachtigungen des laufenden Betriebes
des Busbahnhofes kommen. FulBganger und Radfahrer werden
entsprechend an den einzelnen Bauabschnitten vorbeigefuhrt.

Die Bauzeit wird etwa 2 Monate betragen. Die Kosten der
GesamtmaBBnahme belaufen sich auf rd. 150.000,- €.



