Am Morgen wird die Baustelle
nzugeklappt”

Fahrbahnibergange sind sensible Punkte an einem
Bruckenbauwerk. Dort, wo temperaturbedingte Ausdehnungen
aufgefangen werden, entsteht eine hohe Belastung. Regelmallige
Reparatur- und Instandhaltungsarbeiten sind die Folge. An der
A44-Brucke Bornekamp werden diese derzeit nur nachts
ausgeflihrt. Tagsuber rollt der Verkehr 4ber massive
Stahlplatten, die die Fahrbahnubergange abdecken. Thorsten
Hild, Projektleiter fur den Bereich der Bauwerkserhaltung der
StraBen.NRW-Autobahnniederlassung Hamm, erlautert das
Verfahren.

Frage: Warum sind die Arbeiten zwischen dem Kreuz
Dortmund/Unna und Unna-0st notwendig?

Thorsten Hild: Am Bauwerk ,Bornekamp“ sind Schaden an den
Fahrbahnibergangen bei der regelmalBig stattfindenden
Bauwerksprifung festgestellt worden. Ubergangskonstruktionen
gleichen Verschiebungen aus. Ursachlich fur diese sind
Temperaturschwankungen und Belastungen wie z. B. dem Bremsen
von Fahrzeugen auf dem Bauwerk. Fahrbahnubergange bestehen aus
VerschleifRteilen, die immer wieder gewechselt oder instand
gesetzt werden mussen, um die Verkehrssicherheit fur den
Verkehrsteilnehmer stets zu gewdhrleisten.

Warum arbeiten Sie nur nachts?

Hild: Auf der A44 sind in diesem Bereich derzeit etwa 85.000
Fahrzeugen pro 24 Stunden unterwegs. Gerade im Berufsverkehr
wollen wir die Verkehrsteilnehmer nicht unnotig belasten und
haben darum ein Verfahren gewahlt, das die Baustelle uber Tag
ruhen lasst. So konnen wir ab dem Morgen alle Fahrspuren zur
Verfugung stellen. Um das zu ermoglichen, liegen auf der
Fahrbahn dann Stahlplatten, auch Modular Bridging System (MBS)
genannt, die die offenen Ubergange abdecken.
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Mit mobilen Stahlplatten kann flexibel gearbeitet
werden. Foto: Stralen NRW

Konnen diese Platten nicht verrutschen?

Hild: Nein, die Platten sind vom Querschnitt keilformig und
beginnen mit einer Dicke von vier Millimetern und erreichen am
Ende des Plattenelementes eine Dicke von sechs Zentimetern.
Jedes Plattenelement ist 1,5 Meter lang und ein Meter breit.
Schon das Eigengewicht einer jeden Platte tragt hier zur
Stabilitat bei. Zusatzlich sind die Platten aber auch in der
Fahrbahn verankert.

Der Verkehr kann also mit reduzierter Geschwindigkeit sicher
uber die Stahlelemente rollen.

Werden die Platten jeden Abend beiseite geraumt?

Hild: Die Fahrbahnplatten lassen sich klappen, so dass wir am
Abend einfach und zigig die Baustelle wieder in Betrieb nehmen
konnen. In fuinf Nachten steht dem Verkehr dann nur ein
Fahrstreifen zur Verfigung, der an der Baustelle vorbeifuhrt.
Dazu muss jeden Abend eine Verkehrsfuhrung eingerichtet
werden, die den Verkehr von drei auf eine Fahrspur leitet. Am
Morgen werden die Baken dann wieder zur Seite geraumt.

Welchen Vorteil sehen Sie in dieser Bauweise?
Hild: Wir konnen auf diese Weise flexibel die verkehrsarmen
Zeiten ausnutzen und am Tag samtliche Fahrspuren dem


http://bergkamen-infoblog.de/wp-content/uploads/2019/07/nrw.jpg

Verkehrsteilnehmer zur Verfugung stellen. Nicht alle
BaumaBnahmen lassen sich in nur einer Nacht erledigen. Das
hatte bisher zur Folge, dass wir auch tagsuber Fahrspuren
sperren mussten. Durch den Einsatz der Fahrbahnplatten kdnnen
wir die Arbeiten unterbrechen und auf mehrere Nachte
verteilen. Zudem bedeutet es grade bei den derzeitigen
Temperaturen eine geringere korperliche Belastung fur die
Facharbeiter auf der Baustelle.



